Hinweise zur Reperatu &

fur die MZ-Motoren @

ES/TS 125 und ES/T
7

D

Zur Info:
dies ist ein ie@d Uberarbeitung aus den ,blauen* Reparaturhandbiichern der
Ausgeben von 1966 und 1978
Q\



Vorwort:

Uber MZ-Motorrader lange Erklarungen abzugeben, halten wir fir iber
flissig. Im hohen Norden Finnlands, unter der sengenden Sonne Afrikas.
unter den gegensétzlichsten Betriebsbedingungen rollen die ,MZ" zur Zu-
friedenheit ihrer Besitzer!

Damit die Fahrzeuge auch nach langerem Betrieb - und der damit verbun-
denen Abnutzung - einsatzbereit und zuverlassig bleiben, geben wir mit
dieser Reparaturanleitung die erforderlichen Hinweise fir unsere MZ-
Werkstatten im In- und Ausland.

Eine Instandsetzung ist Vertrauenssache in mehrfacher Hinsicht:
Zuverlassige Arbeit des Monteurs: davon hangt die Sicherheit des
Fahrers ab.

Erkennen des tatsédchlichen Fehlers; dadurch kein unndétiger Mate\
rialeinsatz und geringer Arbeitsaufwand. h

Daraus resultierend: keine Nacharbeit, kurze Ausfallzeit und nlgd-
rige Reparaturkosten! AL

Um das zu ermdglichen, beschreiben wir nicht nur reine Schloss: rarli\éﬂ\
sondern auch die Erkennungsmerkmale verschiedener Schade éowre/mre

/

Ursachen. \/ / \’J
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Voraussetzung fur eine lachgerechte Reparatur ist, immer mﬂJjen vorn

Werk empfohlenen Sonderwerkzeugen und Hilfsmitteln Zu. aﬁbeltgn Zu be
ziehen sind diese vom MZ-Ersatzteilvertrieb - an Hand der Wn Aﬂhang ge-

brachten Skizzen besteht die Mdglichkeit zum Selbstbd}; \\ ~/

Besonders ,Selbstbedienungs-Werkstatten" und Ba;ge\dmocﬁten wir nach-
driicklich auf diese Empfehlung hinweisen, damit mc/h lurch-falschen
Optl-

mismus erheblicher Mehraufwand an ArbeltsZelf und Materlal entsteht.

N &/\

\ ~ \
Wir hoffen, den Mitarbeitern unserer Vertrag‘swelksi\atte/n im In- und Aus
land sowie unseren MZ-Freunden in der gav(zen Weit mit diesem Nach
schlagewerk die erforderlichen Erkenntnisse\zu vernvfltteln und winschen
viel Erfolg. ) \\\ //

E/B MQTORRADWERK ZSCHOPAU
Abt Kundendienst




1. Demontage des Motors

Anmerkung: SW = Schlusselweite; z. B. be
,SW 17" Schlusselweite 17 mm.

Abschluss- und Lichtmaschinendeckel ab
den Kabelsatz an der Lichtmaschine abklemmn
Spezial-Steckschlissel SW 5,5 benutzen!
(Steckkontakte trennen).
Sind die Kennfarben der einzeln Kab
mehr einwandfrei festzustel@n S es

zwe ckméafig -besonders fiir B r-
und
hméssen beim

Papierfahnen mit Markier
Masse) anzubringen, um d
Zusammenbau zu sparen,

Beide Haltesehra s, Pfeile!) des
Polgehéauses lose etzteres abnehmen (es
sitzt auf Zentrierung.und Arretierstift!).
Ankerschra be[é;i? herausdrehen und den
Unterbrec n en abnehmen. Dabei nicht die
Zentrieru n der Kollektorstirnseite

en wieder einwandfrei lauft.

Den Anker mit dem Abzieher 02-MW 39-4 oder
einer Schraube M 10 X 100 abnehmen. Mit
anderen Hilfsmitteln, z. B. einem Klauenabzieher,
wird die Wicklung beschéadigt oder das
Lamellenpaket verdruckt.

Die Scheibenfeder (,Keil") gut verwahren!

Vor der Demontage der Kupplung die Position,
Federteller (1) zum Federbolzen (2) mit einen
Farbtupf oder Kérnerschlag markieren (3).
Wichtig fur die spatere Montage.




Klemmschrauben des Kickstarters und des
FuBschalthebels lockern und beide Hebel
abnehmen. Kupplungsdeckel durch leichtes
Klopfen mit dem Plastikhammer in der N&r
Pass-Stifte (A) lockern und abnehmen.
dem Schraubendreher abdriicken, nur d
umfangreiche Nacharbeit wird der Deckel w
dicht! Die Federteller mit Hilfswerkzeug 11-MW
15-4 niederdriicken und die Stifte &
herausschieben.

O

Mutter auf der Kuppl
(Linksgewinde !) Daz

I6sen (SW 19).
alter 01-MW 22-4

(Rechtsgewinde
Der Bastler kann |
Stahllamelle einery Rundeisenstab von 10 mm
r und etwa 200 mm L&nge aufnieten
eiBen. Dieser Halter (ahnlich einer
etzt beide Gegenhalter. Die

ebskettenrad mit Abzieher 01-MV 72-4 lésen.

Ritzel mit Kette und Kupplungskorb abheben.

Kickstarterwelle mit -feder und Anlaufscheibe
bnehmen.

Den Keil vom Kurbelwellenstumpf gut verwahren!

Zylinder mit Deckel (die Sechskantmuttern Gber
Kreuz allméhlich 16sen) und Kolben abbauen.
Dabei Kolbenbolzen-Sicherungsringe mit einer
Spitzzange herausnehmen und den Kolbenbolzen
mit der Ausdrickvorrichtung 22-50.010
herausdricken.

Das Herausdricken des Kolbenbolzens mit Hilfe
von Dorn und Hammer fuhrt immer zum
Schiefstand des Pleuels und muss deshalb
abgelehnt werden!



11-MW 3-4 durchschlagen.

PaBhiilsen an der vorderen und hintere
Motoraufhangung mit abgesetztem Schl%diorn

Alle 14 Gehauseschrauber/, vor der rechten
Gehdauseseite her, ent )
Auf Schaltstellung vierten Gang schalten.
Rechte Gehause e_mit Trennschraube

05-MV 71-2 abhe

Durch leichtes t dem Plastikhammer
nachhelfen (Pfeil):

AnschlieBend vo nterseite her, mit Hilfe

ornes (Gewinde!), Kupplungs- und
Ille nach oben herausklopfen.
Itrader verdrehen, damit das

Rechte Geh&ausehélfte abziehen %
f Schaltarretierwelle (1). nach Aufbiegen des
Sicherungsbleches und Abdrehen der Mutter,
ausschrauben.
icherungsbleche der Schrauben (2) und (3) des
Haltebleches mit Schaltsegment aufbiegen und
ie Schrauben lésen.

Jetzt kann der komplette Schaltmechanismus
entfernt werden

Kurbelwelle mit Ausdrickvorrichtung 11-MV 46-3
herausdricken.

Nicht herausschlagen, Kurbelwellen mit stark
beschéadigten Stimpfen werden von den
Regenerierungsbetrieben nicht mehr
angenommen.

Missen auch die Getriebelager ausgewechselt
werden, dann die Seegerringe (Pfeile) mit der
Spitzzange herausnehmen.

Kurbelwelle ausdricken



Zum Entfernen der Kugellager die Gehduseha
auf etwa 100 °C erwarmen. Dadurch leichte

X

Lager fur Kupplungs- und Vorgelegewelle

innen nach auBen durchklopfen.

Bei den Kurbelwellenhauptlagern 6303 i
beachten, dass zwischen beiden Lagern ein
Seegerring sitzt.

Zuerst das aullere Lager, vom Gehé
her, mit einem Dorn durchklopfen
Seegerring mit der Spitzzange herausnehmen und
das innere Lager - zusamm it i i
mit Schlagdorn 11-MW 7-4-nac en

durchschlagen &

An der ange a@an rechten Gehausehalfte das
auptlager 6303 mit Dichtring
n.aulen nach innen durchschlagen.
laufbohrung fir die Schmierung
inenseitigen Kurbelwellenlagers
Schmiermittelresten zu sdubern

Entfernen der Kugellager

verlassige Fehlersuche ist

he Sduberung aller Motorenteile die
ussetzung. Nicht nur die Teile Uberprufen
. auswechseln, die Funktionsstérungen
sachten, sondern alle Verschlei3stellen
berprifen und nachmessen. Nur so wird eine
weitere Reparatur nach kurzer Laufzeit

,‘ \ ermieden.

u



2.Montage des Motors

Anmerkung: SW = Schlusselweite; z. B. e@
"SW 14" Schlusselweite 14 mm.
torteile

Von den peinlich sauber gereinigten Mo

als erstes beide Gehausehélften und de
Kupplungsdeckel vornehmen.

Alle Dichtflachen werden auf einer Tuschierplatte

Uberprift und notfalls etwas abge Q
(1 Schmirgelpaste), bis die ganzé”%hne
inde ist.

Scharten oder Dichtmittelriicksté

haben Sie die hundertprozentige issheit, dass
der Motor dicht wird.
Steht keine Tuschierplatt% ing, gentgt

ke Gehausehalfte
rbelwellenhauptlager
Vorgelegewellenlager

Als nachstes werden i

die Seegerringe fi
sowie die Kupplu gs-
mit einer Spitzza ei
Gehé&usehalfte aufeinen

bis etwa 10 °C itzt.
ingt erforderlich, um alle Lager

setzen zu kénnen - ohne zu
bei die Lagerbohrung (Lagersitz)

eiBbrenner verwenden - durch
tzung kann sich das Gehéause

Bitte beachten:

(1) Lager fir Kupplungswelle = geschlossene
Seite des Kéafigs nach dem Getriebe zu.

(2) Lager fur Vorgelegewelle = offene Seite des
Kafigs nach dem Getriebe zu.

Zum Einsetzen einen Bolzen oder ein Rohrstiick
(innen sauber!) von 35 bzw. 32 mm Durchmesser
benutzen.

Breite der Seegerringe nach DIN = 1,75 mm (alte
Ausfihrung).

Breite der Seegerringe nach TGL = 1,60 mm
(neue Ausfuhrung).

Werden in ein altes Gehduse Seegerringe der
neuesten Ausfuhrung eingesetzt, dann die
Differenz von zweimal 0,15 mm durch Beilegen
von 0,3-mm-Distanzscheiben ausgleichen.

(A) Getriebegehauseentliftung

Fir das Kurbelwellenlager 6303 und anschlieBend fur den
Dichtring Schlagdorn 12-MW 19-4 benutzen.

Dichtlippe nach auflen! Als Kurbelwellenlager nur die
gerauscharmen Lager 6303c 3f verwenden!

Fir die Kurbelgeh&useabdichtung nur griine Original -
Dichtringe verwenden!

Uberprifen, ob alle drei Lager an den Seegerringen
anliegen.

Die Gehausehélfte nochmals kurz anwéarmen, bis sich die
kalten Kugellager vom heiBen Geh&use her so erwarmt
haben, dass der kalte Wellenstumpf im erwarmten
Innenring des Lagers so leicht gleiten kann, wie vorher die
kalten Lager-AuR3enringe im heil3en Gehé&use.



(A) Kurbelwelle Kupplungseite @
(B) Dichtringe ii
O
3 Q\
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Sitz der Dichtringe (Wedi=Wellendichtring)
Wichtig ! alle einzubauenden Teile vorher UberprUN‘ uell erneuern)

el@len- und Schaltsatzeinbau
betreffen Arbeitsgdnge miissen beendet sein,
bevor das ause unter 70 °C abkuhlt.

Alle e ub en Teile auf einer sauberen
. Gsammen mit den bendtigten
eug

ob_neu oder regeneriert, ist vor dem Einbau

freien Rundlauf zu Gberprifen. Sie kann
u chgemafRen Transport oder gar durch
fallen verdrickt sein. In diesem Zustand

Alle den K

Steht kein Rundlauf bock zur Verfigung, kann
auch zwischen den Kdrnerspitzen einer
Drehmaschine gepruft werden.
Hoéchstzulassiger Rundlaufschlag an allen
MeRpunkten 0,02 mm.

Das Ra d i al spiel des nadelgelagerten
Pleuellagers betragt im Neuzustand

0,015 ... 0,030 mm

VerschleiBwert max. 0,05 mm

Laufspiel der Pleuelbuchse neu 0,020.. 0,030 mm
VerschleiBwert

0,045 mm

Es ist zu beachten, dass die Pleuelbuchse oval
ausschlagt!

Ausgeschlagene Pleuelbuchsen werden mit der
Vorrichtung 11-MV 60-3 ausgewechselt.

Die neue Pleuelbuchse mit Fertigmal wird auf die
Vorrichtung aufgeschoben und driickt beim
Anziehen der Mutter die alte Buchse heraus.
Darauf achten, dass die zu bohrenden
Schmierlécher in die Olfangtaschen miinden.

Die Léocher sauber entgraten! Die Passung nicht
zu eng halten das Gleitlager braucht einen

zusammenh&angenden Schmierfilm!



Das Axialspiel (s. Doppelpfeil) des Pleuels in
Kurbelwelle betragt im Neuzustand

0,25 ... 0,40 mm
Ist das Pleuel allseitig verkupfert, verringe
dieses Spiel auf
0,13 ... 0,36 mm
Bei 0,55 mm Axialspiel ist die Kurbelwelle
verschlissen.

Es ist durchaus mdoglich, dass dur

unsachgeméafen Transport oder L g-die
Pleuelstange der neuen Ku%el elle verdrickt
wurde. Da durch ein verdre

stehendes Pleuel nach k
Pleuelbuchse ausgeschlage
Fall kontrolliert werden.

es.ode i
r eit-die
ird, ss in jedem

Kurbelwelle Axialspiel

=

A=

A Py

Den Kurbelwellenstumpf eindlen.
a en Gehausehalfte wird der

erhitzten Dorn ( o_.angewarmt, dass die
Kurbelwelle du%ﬂ eigenes Gewicht bis zum

Ansatz hindu
Nicht die
driicken o

rbetwelle durch ein kaltes Lager
chlagen, sie wird dadurch

VerschleiBgrenzen am Schaltmechanismus
Ursache fur Schaltfehler:
1.Bolzen am Halteblech hat tber 0,3 mm Spiel
2.Ausschnitt am Halteblech Gber 0,4 mm
Verschlei3 (Neumafd 20,6 + 0,2 mm)
3.Fenster im Segmenthebel und Klauen des
Schaltstiickes stark abgenutzt (rund)
4.Ruckholfeder erlahmt
5.Schaltklaue mehr als 0,3 mm Verschleil3
oder blau angelaufen NeumaR5 mm
(-0,005/ 0,1205mm)
6.Feder oder Kugel (6,35 mm)
klemmt in der Schaltgabe

Schaltmechanismus

Halteblech mit Schaltsegment anschrauben und
die Sicherungsbleche anlegen.

Schaltwelle mit Schaltstiuck einschieben; die
Lagerstelle der Welle vorher leicht eindlen.
Schaltarretierachse einschrauben und mit
Einstellehre 11-ML 8-4 einstellen (der Pfeil zeigt
die Bezugsrille!). Die Kontermutter
(Sicherungsblech unterlegen) muss vor dem
Messen angezogen wird, das Festziehen der
Mutter verandert die Einstellung!

Steht die Lehre nicht zur Verfiigung, dann nach
dem Schema mit einem Blockmal einstellen.




Schema - 4 Ganggetriebe -

S

1.Gang

Leerlauf

KraftfluB3 in



Schaltklaue mit Druckfeder und Kugel tber di
Schaltarretierachse schieben, dazu die Kugel
einem Schraubenzieher in die Bohrung driicke
Schalthebel aufstecken und durchschalten
Uberpriufen, ob die Klauen des Schaltsti
richtig einrasten (Eingriff min. 1 mm, ma
und der federnde Segmenthebel beim Rick
das Schaltstick nicht verklemmt. Falls

Schaltklaue einsetzen

]

zu untersuchen. C ~Hinterschneidung
) andernfalls ist dieses

die abgenutzten Kla .
Die HinterschnEez'yng alt unter Belastung die
g

Zahnrade& riff nicht die Schaltarretierung!

Sind die Kanten der Nutprofile an Kupplungs- (1)
und Morgelegewelle (2) sowie deren Schaltrader
ark abgerundet oder gar ausgebrochen, dann
mussen sie erneuert werden. Hat das Schaltrad

far 1. und IV. Gang (3) noch zylindrische Klauen
tatt solche mit 5 Grad-Hinterschneidung, dann
auswechseln auch wenn sich noch keine

Beanstandungen ergaben.

Am Schaltradpaar fir I. und Ill. Gang (4) die
Laufflachen des Lagerbundes auf eventuelle
Druckstellen untersuchen.

Bei Neuteilen darauf achten, dass diese Teile
gepaart sind schwarzer Farbpunkt zu schwarz und
weilRer zu weil3!

Am Zahnrad fir |. Gang (5) auf einwandfreie
Fensterkanten und eventuelle Risse achten.

Die Laufbuchse des Schaftrades (6) auf
Verschleil Uberprifen.

Zulassiger Rundlaufschlag der Kupplungswelle
0,05 mm.

Das Nachrichten darf nur durch Driicken nicht
durch Schlagen erfolgen! Am zweckmaRigsten
zwischen den Kdrnerspitzen einer Drehmaschine
Uberpriufen und richten.

Pl e -

Alle Zapfen und Wellen 6len. Schaltrader Il. bis
IV. Gang auf die Kupplungswelle aufstecken und
diese in das Kugellager schieben. Dabei den
Finger der Schaltklaue in die Fuhrungsrillen der
Schaltrader einfihren. Mit einem Plastikhammer
die Welle bis zum Anschlag durchklopfen. Die
Schaltklaue steht dabei im IV. Gang.

An der Vorgelegewelle zuerst das Zahnrad
(Fensterrad) fur den I. Gang einlegen (glatte Seite
nach oben!), dann das Schaltradpaar I. bis IlI.
Gang mit dem Fihrungsbund in das Gegenrad
einfuhren und die Vorgelegewelle durchstecken.
Dabei seitlich verdrehen, bis das Nutprofil durch
die Schaltrader gleitet.

Die Vorgelegewelle mit dem Plastikhammer bis
zum Anschlag durchklopfen.




Fehlt die Einstellehre 11-ML 8-4, dann ein
s,BlockmaR" mit 13,0 mm H&he anfertigen.
Dieses muss sich bei eingeschaltetem Ii
mit eben fuhlbarem Widerstand einschieben

lassen. Wenn nicht, dann mit der ’

Schaltarretierachse nachregulieren, bis d
Abstand stimmt (Schema 4 Ganggetriebe)
- - | T . . ' Das ,BlockmaR" kann abweichen Q
- " ; bei eingeschaltetem IV. Gang!
R o, d (13,0 mm = 0,3-0,5 mm) o
BlockmaR 13,0 mm - @

Flhllehre 0,1- 0,2 mm Zwischen Schaltrad | 3
bei eingeschaltetem IV.”"Gang/ein Abstand
von 0,1 bis 0,2 mm

ftrad (1) aufstecken und Kontaktblech fir
anganzeige (2) Uberprifen bei Bedarf
nachrichten (Maf3 ,A" 10 ... 11 mm Schaltwelle
dabei niedergedruckt).
nzwischen wurde die rechte Geh&ausehalfte auf
etwa 100 °C erwarmt und der
Kurbelwellendichtring (von innen her)
eingeschlagen (Ringe ohne Stahlmantel
einpressen!) mit Innenkante Gehause
abschneidend Dichtlippen nach auf3en.
Den Innenring des Lagers 6004 mit einem Dorn
P ———— = anwarmen und dieses mit Schlagdorn 11-MW 7-4

Linke Gehausehalfte fertig montiert in das Gehause einsetzen.

S —
Die Dichtflachen dinn mit Dichtmittel bestreichen
(die meisten Dichtmittel lassen sich mit
Nitroverdinnung verdinnen). Nicht die
Gewindebohrungen oder die Getriebeentliftung
verschmieren! Gehausehéalfte auflegen und durch
leichte Schlage mit dem Plastikhammer zum
Aufliegen bringen.

Mit Schlagdorn 11-MW 7-4 das Lager 6004 am
Schaftrad nachsetzen.

Beide PaRhiilsen (s. Pfeile) mit Dorn 11-MW 3-4

einschlagen.




Schraubenzieher (méglichst mit Bohrwi
festziehen [max. Anzugsmoment 12,7 Nm
kpm)].

Richtige Reihenfolge beachten :
In Gehausemitte anfangen, abwechselnd rec
und links und Uber Kreuz anziehen (Zahlenfolge

im Bild!).
Dabei beeilen, damit das Gehéau
nachsten Arbeitsgange no&h genug ist.

Den Innenring des 303 mit einem

erhitzten Dorr a 80 °C anwarmen und mit
dem Schlagdorn -4 durch leichtes Klopf
Bund des

en bis zum Anliegen-ar

Kurbelwellenstumpfes-einsetzen.
Besonders 'eré:z rechten Kurbelwellenlager
kommt es/darauf an, dass der kalte AuBenring im
heiRen Ge e der heiRe Innenring des Lagers
auf de e rbelwellenstumpf schon durch

leicht rschlage gleitet. Andernfalls ist

icht ar,) ob das Lager bereits am Bund
N icht!
&. kraftiger Hammerschlag zuviel kann

folgendes verursachen:

ie Kurbelwelle steht jetzt axial unter Druck, weil
das Lager zu weit vorgeschlagen wurde.
Den Innenring driuckt die in geringem MalRe
federnde Kurbelwelle zuriick. Damit ist das

Lagerspiel (Schmierfilm!) auch des linken Lagers
mit aufgehoben. Die Kugeln tragen nicht mehr

radial, sondern laufen seitlich an bis zum
vor zeitigen Ausfall erzeugen sie ein pfeifendes,
&Q heulendes Gerausch!

Verspanntes Lager

War der Einschlagdruck noch starker, dann wird
die Kurbelwelle seitlich zusammengedruckt.
Damit hat sie ,Rundlauf schlag" und ist aus
folgenden Griunden unbrauchbar:
1. Der Unterbrecher hebt nicht mehr am
vorgesehenen Punkt ab, bzw. der Verstellbereich
der Unterbrecher-grundplatte reicht nicht aus.
 T—— 2. Der Rundlaufschlag der Kurbelwelle 16st starke
Motorvibrationen aus, demzufolge kann die
zugesicherte Motorleistung nicht mehr erreicht
werden.

Verdrickte rbelwelle



Wird das Lager bei kaltem Geh&use und. nich
angewarmtem Innenring gewaltsam
eingeschlagen, besteht auBerdem noch di
Gefahr, dass der AuRenring verkantet,

d. h., nicht achsparallel sitzt.

AuBer wird noch das Gehéuse unbrauchbar.
Ein richtig montiertes Lager wiirde durch den
beschadigten Lagersitz wieder ver
(Zur besseren Demonstration sin
=t Beispiele in den Skizzen etwas i
dargestellt!)

n!

MO T T777mm

§
Verkantetes Lager

%

Inzwisc % Innenring des dritten
gers ebenfalls auf etwa 80 °C
a rden. Das Gehé&use wird in der
s orrichtung um 180° gekippt und das

Schlagdorn 11-MW 7-4 bis zum
an den Sicherungsring geklopft.

Den Abstand von Aulenkante Gehause zum
LageraufRenring messen und bei Bedarf mit
Distanzscheiben ausgleichen.

Es muss ein Abstand von 0,2 ... 0,3 mm zum
Abdeckblech verbleiben. Dabei die Dicke der
Originaldichtung (0,5 mm) bericksichtigen.
Uberpriifen, ob die Abstandshiilse (1) durch die
Dichtlippe stark eingelaufen und der Dichtring
selbst noch in Ordnung ist.

Die Dichtflache des Abdeckbleches einwandfrei
saubern, Papierdichtung (Dichtmittel!) auflegen
und Uber Kreuz verschrauben.

[Anzugsmoment 4,9 Nm (0,5 kpm)]

:.:-:I-J.rn- oy

blech ausgleichen



Skizze-

Nach der Uberprifung des Dichtringes
17 X 30 X 7 in der Dichtkappe ist mit de
Schiebelehre der Abstand (1) zwischen
Dichtkappe und Kugellager auszumesse
durch Beilegen von Distanzscheiben ein A
von 0,4 mm herzustellen.

Die Dicke der Original-Papierdichtung (2)
von 0,1 mm ist dabei zu beriicksic . Q

Q\
Den Motor senkrecht s iegt kein

rmuss sich die Kurbelwelle
Auch das Getrieb robeweise
durchgeschaltet

zu drehen. Die Kupplungswelle muss leichtgangig
sein, wenn

en. Getriebekettenrad (Aussparung nach
otor zu) und Sicherungsblech aufstecken.

sgewinde!) und das Sicherungsblech
anlegen.
Mit Gegenhalter 05-MW 45-3 oder alter Kette
rretieren

Einstellen des Leerlaufkontrollschalters.
Leuchtet die grine Kontrolllampe (bei
eingebautem Motor) nicht auf, dann die Klemme
am Zuleitungskabel I6sen und das von der
Kontrollampe kommende Kabelende an Masse
legen. Leuchtet die grine Lampe wiederum nicht
auf, so ist die Zuleitung oder die Glihlampe
defekt. Leuchtet sie jedoch auf, dann liegt der
Fehler am Kontaktschalter; das Kontaktblech hat
weniger Abstand als erforderlich.

Von AuBBenkante Geh&duse bis Oberkante
Kontaktblech sind 12,5 mm Abstand notwendig.
Falls erforderlich, mit einer gekropften Fahrrad-
oder Motorradspeiche das Kontaktblech auf das
erforderliche MaR heranziehen (dazu muss
natirlich das Getriebe auf Leergang geschaltet

sein).

Getriebe ausgleichen




Oder der Abstand zwischen Kontaktbolzen (A
Kontaktfeder (B) ist deshalb zu grof3, weil letzt
zuriickgebogen wurde. Ist die Kontaktfede
oxydiert oder verschmutzt, fehlt ebenfall
Massedurchgang.

Bei Austausch des Kontaktschalters nic
irrtimlich einen der MZ 125/2 (oder noch-é
einbauen. Diese gleichen zwar der neuen
Ausfihrung, der Kontaktbolzen ist jedech 1®mm

ao

das Kontaktblech hakt und
Schaltmechanismus blockiert,
FuBschalthebel lasst sic
2.i Gange zu schalten.
Leergang_Kontr0||scha|ter Die Planflache des Schalt it Dichtmittel
bestreichen und mit dem ause verschrauben

Schaltprobe @
‘ &chherungsblech (1) der Mutter der

chaltarretierachse anlegen.
r ie Zahne des Startsegmentes an der
{ anlaufenden Seite (2) auf Abnutzung Uberprifen.

L Das abgewinkelte Ende der Kickstarterfeder in
den Schlitz am Startsegment einschieben -
eventuell etwas nachrichten, damit das Federende
stramm sitzt. Fihrungs- (oder Anlauf-)

Scheibe 30 X 17 X 1 aufstecken und die
Starterwelle mit Feder montieren. Den
Kickstarterhebel aufstecken und die Starterfeder
im Uhrzeigersinn eine Umdrehung vorspannen.
Dazu ist die Starterwelle so weit herauszuziehen,
dass das Segment eben am Anschlag (3)
vorbeigeht. Das eingerollte Federende dabei in
die Halterung drucken.

An der kompletten Kupplungstrommel Gberprifen:
(A)

ob sich die Mitnehmer der Reibbelagscheiben in
der Kupplungstrommel eingeschlagen haben.
Kleine Vertiefungen werden mit einer Schlichtfeile
ausgeglichen. Bei starken Eindricken muss das
Teil erneuert werden, weil die Kupplung in diesem
Zustand nicht einwandfrei trennt.

(B)

ob die Kanten der Fenster im Mitnehmer und der
dort eingreifenden Klauen des Kickstarterrades
stark abgenutzt (abgerundet) sind. Bei starkem
Verschleill auswechseln. sonst rutscht der
Kickstarter durch



Kettenrad auf Kurbelwelle. Hulsenkette und
Kupplungskettenrad auf Verschleil3 tberprife
Dazu diese Teile provisorisch aufstecken
Bei senkrecht stehendem Motor darf - wenn ein
Kettenstrang gestreckt ist - der andere
als max. 8...10 mm durchh&ngen. Bei zu'g
Kettendurchhang ,peitscht" diese, steigt da
die Zadhne auf und reif3t eventuell.

~

Erst die Anlaufscheibe 25 0,5, dann die

Kupplungstrommel mit'Lau chse auf die
Kupplungswelle sowié ettenrad auf den
Kurbelwellenstumpf aufste

Mit Lineal oder Schiebelehre’ist zu Uberprifen, ob
beide Kettenrader, hten. Korrigiert wird durch
Ausgleichschei ‘ en Laufbuchse und
Anlaufscheibe.

Nicht fluchtende ttenrader verursachen
vorzeitigen-Verschleill an Kette und Radern.

b
K

m{:& Mitnehmer ist zu lberpriifen, ob die
| \'

n
erzahnung noch ,klapperfrei" auf dem Profil

de lungswelle sitzt.

sieht- oder fuhlbare Eindricke durch die

lungs- (Stahl-) Lamellen im Nutprofil des

ehmers sind unbedenklich.

ei Vertiefungen Uber 0.1 mm muss der innere

Mitnehmer erneuert werden

eachte:

Die Mitnehmer fur die Ausfiilhrungen Duplex-oder

Simplexkette sind wegen unterschiedlicher

Bundhdhe (A) nicht austauschbar.

Simplexkette, auch Einstrangkette genannt.
T TR TR
= T

| |
S ——

i [
| : 1

] p———_————r
L p R T
e — | S—c)

Duplexkette, auch Doppelstrangkette genannt.

—

Innerer Kupplu mitr@ mer fir Duplex



Gegenhalter 12-MW 5-3 (1) einsetzen, innere

Mitnehmer (2) aufstecken und
den Links-Federring, dann das Sicherung
einem Steckschlussel festziehen -Linksgewinde!

mit Gegenhalter 01-MW 22-4 (3) arretieren:
Auf die Kupplungswelle zuerst

blec
aufstecken - die Ose Uber einen der Federholze
Kropfung nach unten. Die Mutter (SW 19) mi
Sicherungsblech anlegen. Q
Rechts-Federring auf den Kurbelwglle pf
auflegen und Mutter (SW 19 — tsgewinde)
mit 58,9+9,8 Nm (6+3 kpm) R

Inneren-Mitnehmer befestigen

= M,

Stahllamellen:

Durch Auflegen eines
Schiebelehre b g
plan sind -eve
kontrollieren.
Reibbelaglam
Dicke, neu

Kupplung zerlegt
(1) Haltelamelle (2) Federteller (3) Drucknagel

stecken.
Den Federteller (1) so aufsetzen, dass die
ederbolzen (2) genau in der Mitte der
kreisférmigen Ausschnitte stehen -die
Federkappen sowie die Druckfedern selbst dirfen
nicht klemmen oder scheuern!
Das ist gewahrleistet, wenn sich der Bolzen mit
Farbtupf (oder Kérner auf Kupplungsmitnehmer)
und der Ausschnitt mit dem Buckel (3)
gegentberstehen.

Mit "Druckbolzen fur Kupplungsstifte"
11-MW 15-4 die Nippel und Druckfedern
niederdriicken und die Keilstifte einschieben.
Unterlegscheibe (1) 20 X 30 X 1 auf
Kickstarterwelle auflegen.

§§



Kupplungsdeckel aufsetzen

3.Montage Kolben

Papierdichtung (ohne Dichtmittel!) und tuschie
Kupplungsdeckel auflegen - Schrauben
gleichméaRig anziehen.

[Anzugsmoment 12,7 Nm (1,3 kpm)]
Kickstarter- und Schalthebel aufschiebe
Klemmschrauben festziehen.

Nach der Probefahrt beide Schrauben
nachziehen.

Die OlablaRschraube M 18 X 1,5 (
Magnetstopfen, um metallischen
festzuhalten) im Kurbelgehguse
Olstand-Kontrollschraube i ngsdeckel
einschrauben. Auf guten t% ichtringe

achten.

und Zylinder @

Es ist durchs
unsachgeméale
Pleuelstange der; Kurbelwelle verdrickt

wurde. Da durc in vérdrehtes oder
schiefstehende leuel nach kurzer Laufzeit die

Pleuelbu ausgeschlagen wird, muss in jedem
Fall kontrol zw. nachgerichtet werden.
Am Sp ischen Dorn und Lineal ist die

So wird geprift. ob das Pleuel winklig steht
(Schiefstand?).

Lief der Motor bereits einige Zeit, so ist schon am
Laufbild des Kolbens ersichtlich, ob das kleine
Pleuelauge geradesteht oder nicht.

Zum Nachrichten immer gegenhalten.
Nicht das ganze Pleuel verdricken —
es geht in die vorherige Stellung zurick!



Die Signierung auf dem Kolbenboden bec
a) Pfeil - muss in eingebautem Zustand in
Richtung AuslaRfenster zeigen.

b) 51,98 - das ist das ,NennmaR" des K
h., dieser hat 51,98 mm Durchmesser. Mi
Zylinder gepaart, der ,+ 1" signiert ist, erge
sich 0,03 mm Einbauspiel.

Die FertigmaRe fur Zylinderbohru on@und
Kolbendurchmesser sind, wie fir jédes andere
Teil, toleriert, z. B.
die Zylinderbohrung + 4 m . it nicht
obere Toleranzgrenze de nd’untere
Toleranzgrenze des Zylind
zusammenkommen, miss
gemessen werden und e
vorgeschriebenen Einb sgesucht
Signierung auf dem Kolbenboden werden. O

Kolbenhemd!¢
Der Kolbenscha
ist die schwachst
Einbauspiel

Kolbeng € beideTypen:
jeweils um 0,50 mm dicker - sind

lin ufbuchse verformt.

NennmaR an Unterkante Kolbenhemd @
&j&@er VerschleiBwert (Einbauspiel) bezieht sich auf

die Messwerte im oberen und unteren Viertel der
Zylinderlaufbahn. In der Mitte, zwischen den
Kanalen, ist die Abnutzung naturgemaR etwas
groRer.

Der Pfeil zeigt auf die Signierung des NennmaRes
auf dem Zylinder:

-1 =minus 0,01 mm

= VollmaR

0.01 mm uber VollmaR

0.02 mm uber VollmaR

0
1
2

+ +

-anderen Zahlen bedeuten Fertigungsmonat (2)
und Fertigungsjahr (1964),



kommende Grundmal von 52 bzw. 56 m
eingestellt werden,

Um MefRfehler auszuschlieBen, muss das
InnenmeR gerat mit einem Lehrring
(oder hilfsweise Mikrometer) auf das in Qge?

<
”

o
@

Zylinder messen

or Z

Alle MZ- nmotoren haben ein

~Symmetrisc * Steuerdiagramm.

Bezo en’Uberstromwinkel von 115° heif3t
das, Uberstromkanale 57,5° vor

otpunkt 6ffnen und 57,5° nach
Totpunkt (UT) schlieRen.

en ES 150 und TS 150
Ei it Spitze 142,5°/ 150°
Einlal ohne Spitze 126°/ 115°

Uberstrémen 110°/ 110°
B 150°/ 165°

ze

AuslaR und Uberstrémen werden vom UT,
der EinlaR vom oberen Totpunkt (OT) aus
gemessen.

Steuerdiagramm @

Eine behelfsmaRige Gradscheibe zur Uberpriifung der
Steuerzeiten kann von jedem groéReren
Schreibwarengeschéft (Schulbedarf) bezogen werden.
Durch Aufnieten einer Blechscheibe wird sie fur den
Werkstattgebrauch verstarkt




Den Zylinder festspannen, @
bevor am Zeiger
die ermittelten Werte abgelesen werden.

Wird ein gebra
so sind die Kolben 3
den Ringnuten z epsuchen. Besondere
Aufmerksam e@‘f den oberen Ring richten -
dieser bekommt“die meiste Warme. Bei abnormal

s temperatur durch falsche Vergaser-
ng kann er sich auch verziehen
der wellenférmigen Anlageflache.
mt wieder in die Nut

eingelaufen hat.
tbreite 2,04+ 0,02 mm

Ringe mit zuviel Hohenspiel sind nicht mehr
gasdicht und erzeugen ein ,schwirrendes"
Gerédusch.

Ringnuten uberpriifen Sind die Arretierstifte in den Ringnuten locker,

&j darf der Kolben nicht wieder verwendet werden.

Zum Saubern der Ringnuten ist ein angescharftes
Kolbenringstiick zu verwenden, weil mit Schaber
oder Schraubenzieher eventuell die Nut erweitert
wird. Lose, schuppenartige Rickstande auf dem
Kolbenboden werden mit einer Drahtbirste
entfernt. Die feste Schicht bleibt, weil sie den
Kolben vor unerwiinschter Warmeaufnahme
schutzt.

Das gleiche gilt fur Rickstadnde an der Ringpartie
und am Kolbenhemd.

&
-~

Ringnuten saubern

O

A

o
§§



KolbenringstoR

im Neuzustand: 0,2 mm
VerschleiBwert: 1,5 mm
Zu wenig Ringsto3 verklemmt die Kolbenyi

durch erhdhte Reibung starker Verschlei

Die Ansicht, dass durch Einbau eines Sa

neuer Kolbenringe die Leistung eines lang it
gelaufenen Motors verbessert wird, ist falsch. Die
Zylinderbohrung ist entsprechend

Ringe aber sind rund. Deml:z{tgol S die
Verbrennungsgase durch. inge werden
aufgeheizt, verziehen sic :
eventuell fest. Oft entstehe au
Kolbenklemmer!

- Sollte bei der Montage ei olbenring

Kolbenringe lGberprifen zerbrochen werden, dann is bis zu einer

km das
Einsetzen eines neue als einwandfrei zu
bezeichnen. Dariber hina uss ausgeschliffen
bzw. nachgehont und uer Kolben eingebaut
werden. Q

Klemmspuren werden-aur mit der Schlichtfeile

oder eine Is@% (Schmirgelfeile) entfernt,
nicht mit mirgelleinen oder -papier.
Nebensteh r Kolben hat geklemmt, weil der

Kolbe n tramm in den Bolzenaugen saf!

shandwarm" (etwa 35 bis 40 °C) sein.

Nachdem die Pleuelbuchse gedlt und der Kolben
auf die Unterlage 22-50.412 gesetzt wurde, kann
mit Hilfe des Fihrungsdornes 02-MW 33-4 (F) der
Kolbenbolzen mit dem Daumen eingedriickt
werden.

Die Stehbolzen zur Zylinderbefestigung mit

19,6 Nm (2 kpm) anziehen.

Kolbenklemmer &j
- ) Zum Einschieben des Kolbenbolzens darf der
? Kolben nicht unterkihlt, sondern muss

Kolbenbolzen




Die Sicherungsringe werden so eingesetzt, d
die Osen nach oben oder unten zeigen -
nicht seitwarts.

Auf einwandfreien Festsitz in den Nuten i
besonders zu achten.
Kurbelraum mit sauberen Putzlappen Wé‘v\n de

Sicherungsringmontage abdecken! (Pfeil)

Nur neue Sicherungsringe verwenden!
Folgende KolbenbolzenlbergréfRenstehen @r
Verfuigung: 4

0,01 mm

0,02 mm Q x

0,03 mm

Beim Einpassen des Kolben en xt zu Bild
.Pleuelbuchse wechseln® c

Sicherungsringe einsetzen @

g (Pfeil)
(52 mm) 11-MW 4-4 fiir

150 ccm (56 mm)
ten Seite Uber die

wird mit der abggrunde

Ringpartie ges ben. Dabei darauf achten, dass

der Ring an den Arretierstiften steht, sonst

bricht der fende Ring!

derfufdichtung vor Beschadigungen

<kleben wir sie mit zwei Fetttupfen

Zyl r fest. Nun noch die Zylinderlaufbahn

I einreiben und der Zylinder kann —
e Gewaltanwendung - tber den Kolben

o werden.

K@% terlage herausziehen und den Schlitz
g = 3 / p
= . )

nnringes uUber einen der vier Stehbolzen.
gﬁieben. Nach einer Drehung von 180° ist es
\dﬁ/lkh, das Pleuel und den Stehbolzen durch
& Schlitz zu fuhren, und der Spannring ist frei.

Zylinder aufsetzen Dabei ist der Zylinder mit einer Hand

estzuhalten, damit er nicht niederrutscht.

4 Zwischen Zylinder und Zylinderdeckel ist keine

Dichtung vorgesehen. Nicht aus
_ Ersparnisgrinden, sondern um besseren
Warmeilbergang zu erzielen.

O Die Dichtflachen des Zylinderdeckels (auf alle
Félle) und des Zylinders sind auf der
Tuschierplatte zu tUberprifen, ob sie plan sind.
Ist der Deckel stark verzogen, kann er mit Hilfe
eines Drehdornes mit Gewindezapfen M 14 X 1,25

nachgedreht werden. Er wird am
Zundkerzengewinde aufgenommen.

Nicht mehr als 0,3 mm nachdrehen, das
Verdichtungsverhéaltnis wird sonst zu hoch.
Die vier Stutzecken missen 0,1... 0,15 mm
zuriuckstehen, nicht mehr!
Verbrennungsraum bei eingeschraubter
Zindkerze:

ES 125/0 = 15,4 cm3 ES 150/0 = 18,0 cm3
ES 125/1 und TS 125 = 14,0 cm3

ES 150/1 und TS 150 = 16,5 cm3

Zum Auslitern Kraftstoffgemisch verwenden — mit
MeRglas einfullen.




d. h. in der Reihenfolge 1-2-3-4.

Zuerst nur leicht anziehen, erst bei der
Runde wird mit etwa 17,6 Nm (1,8 kpm)
angezogen.

Fast ausnahmslos ist fir undichte Zylinderde
das falsche Anziehen derselben verantwortli
Es muss immer ,Uber Kreuz" angezogei

Da das Gehause inz kaltet ist, werden
alle 14 Gehauseschra

nachgezogen

(beachte Bil rauben anziehen)

begehauseentliftung
(Pfeil) ist mit ein Bindedraht zu durchstoRBen,
damit dies ni\fﬁinurch verhartetes Dichtmittel
verschloss d.

Nicht vergessen, Ol aufzufillen!




